Прохождение программы по предмету  ИСТОРИЯ  в период реализации обучения с использованием дистанционных технологий.
7 класс

	Дата 
	Предмет 
	Тема 
	Рекомендации, задание
	Форма отчета
	Сроки сдачи работы

	28.04.2020
 
	История 
	РУССКИЕ ПУТЕШЕСТВЕННИКИ И ПЕРВОПРОХОДЦЫ XYII В.
	Учебник: Пар.25  прочитать
Если есть возможность посмотрите видео урока на сайте Российская электронная школа Урок 32  / ссылка

https://resh.edu.ru/subject/lesson/1613/main/
Записать в тетрадь основные моменты: 
(для всех учащихся)

1. В 1581 году Ермак «поклонился Сибирью»  Ивану  Грозному, его походы положили начало освоения этих мест. Русские люди перешли Уральский хребет. Перед ними лежали безграничные пространства Северной Азии, многотысячеверстные  дебри тайги, могучие реки. А за оснеженными горными хребтами расстилался Тихий океан.
2. Эпоху  великих  русских  географических  открытий можно разделить на два периода: сухопутный и морской. Первый путь вдоль северных морей. Морской путь на восток, вдоль южных границ Сибири.
3. Осваивать Сибирь людей побуждали экономические интересы: прибыльность торговли – на один вложенный рубль получали до 30 рублей выгоды.

4. Первопроходцы были людьми отчаянно смелыми, инициативными, решительными. Посланные в Сибирь воеводы основали первые города: на Туре — Тюмень, на Оби и её притоках — Берёзов, Сургут; в 1587 г. на Иртыше была заложена сибирская столица—Тобольск.
5. Работая с первым разделом параграфа  КТО И КАК ШЁЛ В СИБИРЬ на Стр.88 заполнить таблицу
ГОД 

ПОХОДА

Руководитель отряда

Маршрут похода,

достижения

1631

1632

1639

1641

6. Работая текстом параграфа заполните и запишите в тетрадь таблицу
ПЕРВОПРОХОДЦЫ

ОТКРЫТИЯ

совершил крупное географическое открытие: в 1648 г. осуществил плавание вдоль Чукотского полуострова и открыл пролив,

отделяющий Азию от Северной Америки

во главе отряда казаков прошел из Якутска по рекам Лена, Алдан, вышел по Амуру в

Охотское море, а затем вернулся в Якутск

Ерофей Хабаров

 1649-1650 гг.
Владимир Атласов  1696-1697 гг.

7. Выписать значения новых слов на стр. 94

8. Индивидуальное задание для сильных учащихся, то есть для тех, кто желает получить высшей балл «5»
Стр.93 Изучаем документ «Из челобитной С. Дежнёва (1630)

Вопросы1,2 

ЭТО ИНТЕРЕСНО ЗНАТЬ (Дополнительная информация для всех учащихся):

Морской коч
Когда заходит речь об истории создания Российского флота, говорят о трёхсотлетии. Цифра очень странная, она вызывает недоумение. Трудно не задаться вопросом: а как же жила наша держава, имея столько морских границ, до Петра I, которого традиционно считают основателем отечественного флота? Ведь история России измеряется тысячелетиями.

Однако, многочисленные справочники дают информацию, касающуюся истории кораблестроения в России, только начиная с петровских времён.
Несмотря на это история хранит память о древнем поморском судне с удивительным названием – КОЧ. А слово это пришло к поморам с новгородской земли, где «коца» или «коча» означало одежду. Название выбрано не случайно, так как суда буквально «одевались в шубу» - корпус их был защищён от натиска льдов двойной обшивкой. На таких судах поморы могли ходить за тысячи километров по северным морским просторам, занимаясь рыбным промыслом. Кочи славились своей прочностью. Деревянные конструкции, изготовленные из лучших пород дерева (лиственница, сосна, красное дерево) – крепили железными скобами, которых шло на судно от трёх до четырёх тысяч и гвоздями. В документах архиепископа Холмогорского за 1695 (!) год можно прочесть об архангельских кочах длиной 18,5 метров и шириной 5,14 метра, грузоподъёмностью 30-40 тонн, что превышает размеры некоторых современных траулеров.

Поморские кочи преодолевали в сутки 150-200 километров в то время, как английские купеческие суда – около 120 километров, а голландские фрегаты – лишь до 80-90 километров.

      На этих уникальных судах поморы достигали таких арктических широт, которые были недоступны никаким другим судам с металлическим корпусом и механическими двигателями. Уникальны они были не только своей защитной «шубой», но также яйцевидной формой корпуса. Днище корпуса было округлым, напоминавшим половинку ореховой скорлупы. Если льды сдавливали такое судно, его корпус не раздавливался, а выжимался наружу. Эти суда, слывшие самыми долговечными на протяжении пяти столетий, приобрели, благодаря мастерству и пытливости ума поморских мастеров, ещё одну необычную особенность: корма и нос имели практически одинаковую форму и срезаны были под углом 30 градусов, что позволяло легко вытаскивать их на берег.

Народы русского Севера сохранили имена гениальных «кочевых мастеров», составлявших целые династии. Это семьи Дерябиных, Варгасовых, Вайгачевых из Холмогор, братьев Кулаковых из Архангельска, пинежских умельцев Антона Пыхунова и Ефима Тарасова. О древнем поморском коче напоминают нам некоторые географические названия Арктики. Например, Кочевая губа в устье реки Яны. Характерно то, что все мастера при строительстве кочей применяли только свой, «кочевой» инструмент: по-особому заточенные свёрла, буравчики, пилы, тёсла, топоры.
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