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♦ На строительстве автодороги «Свердловск—Серов»

КТО РАЗРУБИТ 
ГОРДИЕВ УЗЕЛ?
ПЕРВЫМ камнем преткновения 

(в буквальном смысле сло­
ва) на красноуральском участке 
строящейся автодорога «Сверд­
ловск — Серов» стала гранит­
ная скала, спрятавшаяся под тол­
стым слоем земли. Но эту проб­
лему строители разрешили срав­
нительно быстро и эффективно. 
Маломощный экскаватор, безус­
пешно клевавший тяжелый 
грунт, был заменен более мощ­
ным, с авторитетной маркой 
«УЗТМ» па кабине. Исход «бит­
вы со скалой» во многом зави­
сел от взрывников, и они свое 
дело выполнили как большие 
мастера. Взрывы раздробили ка­
мень, вспучили землю, и экска­
ваторщикам стало удобно выни­
мать грунт и грузить его в ку­
зова мощных самосвалов.

На трассе был выполнен боль­
шой объем подготовительных ра­
бот, что позволило с июля прош­
лого года приступить к отсыпке 
земляного полотна автомобиль­
ной дороги на участке река По­
ловинка — город Верхняя Тура 
и выемке грунта на участке го­
род Верхняя Тура—река Тура.

Когда цель ясна, задание чет­
ко определено, тогда и работа 
спорится! На славу потрудились 
геодезисты, взрывники, экскава­
торщики, бульдозеристы, шофе­
ра. лесорубы. Только за два с

Однако сегодня, изучая поло­
жение дел. на дороге, можно 
твердо сказать: успех мог быть 
куда более значительным, если б 
несогласованные действия между 
заказчиком И исполнителями, 
между «Свердловавтодором», 
«Свердловэнерго», «Уралэлект- 
росетьстроем», «Тюменьтрансга- 
зом» и Донецким «Промтранснии- 
проектом». Эти традиционные 
неувязки, путаница в сроках'вы­
полнения разнопрофильных ра­
бот, задержки по выдаче черте­
жей и поставке конструкций 
стали для строителей - дорожни­
ков камнем преткновения, кото­
рый сдвинуть с места куда слож­
нее, чем взорвать и раздробить 
гранитную скалу!

По каким же конкретным при­
чинам задерживается строитель­
ство автодороги? Их несколько, 
отметим самые главные. Во-пер­
вых, нет железобетонных водо­
спускных труб, и когда они бу­
дут, заказчик («Свердловавто- 
дор») сказать ничего определен­
ного не может. «Автодор» дол­
жен распределить заказы на из­
готовление конструкций по 
ЗЖБЙКам, но до сих пор еще 
не определены поставщики сбор­
ного железобетона.

Во-вторых, «Уралэлектросеть- 
строй» па сегодняшний день ни­
чего не сделал по певеност вы-

«Автодор» оказался в положении 
заказчика, который, давая зада­
ние исполнителям работ, изрек: 
«сделай так — не знаю как». 
По транспортной развязке, без 
чего немыслима такая важная 
автодорога, нет документации, 
нет чертежей, а без них работы 
практически вести невозможно.

«Автодор» ссылается на то, что 
документацию задерживает До­
нецкий научно - исследователь­
ский институт («Промтранснии- 
проект»). Ссылка, даже если 
и обоснована, но для строителей- 
дорожников она не может быть 
утешением: дело-то стоит! Нет 
документации — значит, нет 
рабочих чертежей на перенос пу­
тепроводов (путепровод, путепро­
вод, где и как тебя построить!?) 
и, следовательно, отдел комп­
лектации «Свердловавтодора» не 
может заказать заводам спецкон- 
струкции для строящейся доро­
ги.

— Вот такие на трассе горе- 
дела, — тяжко вздыхает, пере­
числяя все свои беды, молодой 
мастер В. Сунагатулин, работаю­
щий здесь с первого дня строи­
тельства. — Делаем не по сво­
ей воле какую-то опрокинутую 
пирамиду: сначала надо бы 
«развязаться» с транспортной 
развязкой, перенести линии элек-
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В коллективе городской информационно-вычислительной стан­
ции заслуженным уважением и авторитетом пользуется оператор 
Людмила Васильевна Руденко. Это грамотный специалист, чут­
кий товарищ. За шесть лёт работы Людмила Васильевна в совер­
шенстве освоила свое дело.

На снимке: оператор городской информационно-вычислитель­
ной станции Л. В. Руденко.

ПЕРВОЕ МЕСТО
В ТРЕТЬЕЙ ГРУППЕ
По итогам социалисти­

ческого соревнования в 
январе — феврале среди 
цехов третьей группы на

Экономический эффект от 
внедрения рацпредложе­
ний составил 3854 рубля. 

Лучшими произведет-



геодезисты, взрывники, экскава­
торщики, бульдозеристы, шофе­
ра, лесорубы. Только за два с 
половиной месяца этого года (ра­
боты на трассе по вывозке гор­
ной массы возобновились 14 ян­
варя) качканарские и красно­
уральские водители вывезли на 
основание дороги 54.000 кубо­
метров грунта, который уплот­
нялся, утрамбовывался катками 
и тяжелогружеными могучими 
«БелАЗами» и «КрАЗами». В пер­
вом квартале нынешнего года 
планировалось освоить 580.000 
рублей, а строители дороги ос­
воили 603.000 рублей! Большой 
успех, и заслуга в этом принадле­
жит всему коллективу, в том 
числе экипажу экскаватора 
«УЗТМ-4,6» С. Маврину, Б. Иль­
иных, М. Новопашину, бульдозе­
ристам М. Лаптеву, Г. Бахтину, 
прекрасно знающим свою техни­
ку, ее возможности. Любо-дорогб 
смотреть, как ведут свои урча­
щие махины по кромке насыпи 
опытные бульдозеристы! Одно 
неверное движение, и бульдозер 
может скользнуть с полотна под 
уклон, но тверда рука водителя, 
и гусеницы пройдут точно по 
краю дороги!
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• Навстречу Дню космонавтики
Болгария. Именем Юрия Гага­

рина названа базовая астроно­
мическая обсерватория в городе 
Стара—Загора. Недавно здесь 
завершен монтаж единственной 
в республике радиотелеметри- 
ческой станции. Она предназна­
чена для приема и обработки 
научной информации, поступаю­
щей с искусственных спутников 
серии «Интеркосмос». Станция— 
детище социалистической эконо­
мической интеграции.

На снимке: кандидат физичес­
ких наук, руководитель обсерва­
тории Митко Гогошев и науч­
ный сотрудник, инженер Стоян 
Сиргойчев обрабатывают ин­
формацию, передаваемую со­
ветским искусственным Спутни­
ком «Метеор».

Фото БТА—ТАСС.

Во-вторых, «Уралэлектросеть- 
строй» на сегодняшний день ни­
чего не сделал по переносу вы­
соковольтных линий передач, хо­
тя срок выполнения этих работ 
— первая декада апреля.

В-третьих, на стройку не да­
ны рельсы Р-50 и Р-65 (3000 
погонных метров), которые дол­
жны использоваться в районе 
транспортной развязки, для пе­
реноса железнодорожного пути 
широкой колеи (ст. Верхняя — 
ст. Медь).

В-четвертых, на плане трассы 
автодороги не определены места 
нахождения резервов грунта для 
насыпей транспортной развязки.

В-пятых, «Тюменьтрансгаз» 
не приступил еще (видно уповает 
на то, что срок определен к 1 
декабря) к работам по защитно­
му переустройству магистрально­
го газопровода.

Вот далеко не полный пере­
чень так называемых объектив­
ных причин (которые, если коп­
нуть поглубже, на поверку иног­
да становятся не чем иным, как 
следствием субъективных ошибок 
и просчетов руководителей ор­
ганизаций, предприятий и иссле­
довательских учреждений.

пирамиду: сначала надо иы 
«развязаться» с транспортной 
развязкой, перенести линии элек­
тропередач, ■ вогнать газопровод 
в защитные обоймы, определить 
места грунтовых резервов, а уж 
потом основной участок, самою 
дорогу делать. А получается все 
наоборот, совсем не так, как 
требует научная организация 
труда. В результате —• какой-то 
клубок накладок, узел, который 
черт знает как распутать!..

Как же нам разрубить нага 
дорожный гордиев узел, как най­
ти простое и эффективное реше­
ние возникших проблем? Может 
быть, парткомам Красноураль­
ского медькомбината и «Сверд- 
ловавтодора» следует обратиться 
с просьбой в партком «Промтранс- 
ниипрома», чтобы он помог ус­
корить решение вопросов, свя­
занных с документацией. Ведь 
дорога «Свердловск—Серов» бу­
дет иметь для экономики Сред­
него Урала огромное значение, и 
мы, уральцы, вправе рассчиты­
вать на первоочередность выпол­
нения своих заказов и заявок 

! научно - исследовательскими уч­
реждениями.

А. ГУСЕВ.

ческого соревновании » 
январе — феврале среди 
цехов третьей группы па 
Красноуральском меде­
плавильном комбинате 
лучшие результаты име­
ют электрики. Коллектив 
электрического цеха вы­
полнил все основные пла­
новые показатели, эко­
номно расходовал энер­
гию, добился снижения 
сметы затрат, проводил 
реконструкцию устарев­
шего оборудования.^

В первом квартале в 
рационализаторской ра­
боте приняло участие 17 
человек, которые подали 
и внедрили 16 новинок.

СОРЕВНУЮТСЯ 
МОЛОДЫЕ ТОКАРИ

Ритмично трудится во втором году пятилетки коллектив ме­
ханического завода. Квартальное задание по выпуску валовой про­
дукции выполнено на 100,9 процента, по реализации продукции- 
па 102,2 процента. Сверх программы реализовано продукции на 47 
тысяч рублей.

Все трудовые' подразделения завода справились с поставлен­
ными задачами. В метизно-механическом цехе самых высоких тру­
довых результатов добились автоматчики Николай Петрович Гор­
бунов, Леонид Ананьевич Коркин, токарь Александр Николаевич 
Бараев.

В этом цехе недавно проходил конкурс молодых токарей. Де­
вять человек приняли участие в нем. Токарям второго разряда 
предстояло выточить шестигранную матрицу, токарям третьего 
разряда—палец водила. Все участники турнира старались выпол­
нить задание как можно лучше. Но удача приходит к сильнейшим. 
Среди второразрядников победила Вера Медведевских, среди тока­
рей третьего разряда—Александр Колосов. Вера Медведевских ра­
ботает в цехе уже пятый год, сюда опа пришла после окончания 
ГИТУ У» 8, а Александр Колосов в цехе Числится пока новичком, 
трудится на заводе первый год. Однако, как подтвердили итоги со­
ревнования, он вполне освоился на новом месте.

В. КАМЕНЕВА, 
начальник производственного отдела.

В. ПИСАРЕВ, 
начальник метизно-механического цеха,

пий составил 3854 рубля.
Лучшими производст­

венниками согласно ус­
ловиям социалистическо­
го соревнования призна­
ны: В. М. Барташевич, 
Н. С. Селии, П. Г. Му­
рашкин, А. А. Башлыков, 
Н. А. Шушлянникова и 
А. Г. Немечкина. По ре­
зультатам внутрицехового 
соревнования среди 
бригад победителем при­
знан дружный коллектив, 
который возглавляет 
А. Ф. Кузеванов.

С. ПРОХАСЬКО, 
председатель цехкома 

электрического цеха.


