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Программный документ
Программа комплексного развития системы транспортной инфраструктуры Октябрьского сельского поселения Крыловского района Краснодарского края на период 10 лет (до 2026 года) с выделением 1-ой очереди мероприятий – 5 лет с 2016 г. до 2021 г.  и на перспективу до 2026 года - разработана в соответствии с основными направлениями развития сельского поселения, предусмотренными Генеральным планом,  утверждённым решением утверждённым решением Совета  Октябрьского сельского поселения Крыловского района  Краснодарского края от 15.04.2011 г. № 126 (далее также – Генеральный план).
1. Паспорт программы.

	Наименование Программы:
	Программа комплексного развития системы транспортной инфраструктуры Октябрьского сельского поселения Крыловского района Краснодарского края на период 10 лет (до 2026 года) с выделением 1-ой очереди мероприятий – 5 лет с 2016 г. до 2021 г.  и на перспективу до 2026 года.

	Исполнители и соисполнители Программы:
	Администрация Октябрьского сельского поселения Крыловского района Краснодарского края

	Цель Программы:
	Обеспечить на территории Октябрьского сельского поселения:
1. Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности);

2. Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;

3. Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории сельских поселений (далее - транспортный спрос);

4. Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в сельских поселениях;

5. Условия для управления транспортным спросом;

6. Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

7. Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

8. Условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

9. Эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Задачи Программы:
	Для достижения указанных целей необходимо решение основных задач:

1. Организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;
2. Организация мероприятий по развитию и совершенствованию автомобильных дорог общего пользования местного значения Октябрьского сельского поселения; 

3. Организация мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на территории сельского поселения, а также формированию безопасного поведения участников дорожного движения и предупреждению дорожно-транспортного травматизма.

	 Целевые показатели (индикаторы) обеспеченности населения объектами транспортной инфраструктуры
	1. Протяженность, техническое состояние автомобильных дорог и наличие на них объектов сервиса.



	Срок реализации Программы:
	Период 10 лет (до 2026 года):

1 этап (5 лет) с 2016 г. до 2021 г.
2 этап  (5 лет) с 2022 до 2026 г.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	1. Поэтапный ремонт и строительство объектов транспортной инфраструктуры;

2. Создание условий для развития объектов придорожного сервиса.

	Объемы и источники финансирования:
	2016г. -0,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Кущевский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 0,0 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -0,00 тыс.руб.

2017г. - 70,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Кущевский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 70,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -0,00 тыс.руб.

2018г. - 70,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Кущевский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 70,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -0,00 тыс.руб.

2019г. - 100,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Кущевский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 100,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -0,00 тыс.руб.

2020г. - 100,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Кущевский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 100,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -0,00 тыс.руб.

2021-2026г.г. - 400,00 тыс.руб., в том числе

Федеральный бюджет -0,00 тыс.руб.;

Краевой бюджет -0,00 тыс.руб.;

Бюджет МО Кущевский район - 0,00 тыс.руб.

Местный бюджет - 400,00 тыс.руб.;

Внебюджетные источники -400,00 тыс.руб.

	Ожидаемые результаты реализации программы
	1. Повышение качества, эффективности и доступности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности сельского поселения;

2. Обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Термины и определения, используемые в программе.
В целях создания настоящего документа используются следующие основные понятия:

1) градостроительная деятельность - деятельность по развитию территорий, в том числе городов и иных поселений, осуществляемая в виде территориального планирования, градостроительного зонирования, планировки территории, архитектурно-строительного проектирования, строительства, капитального ремонта, реконструкции объектов капитального строительства, эксплуатации зданий, сооружений;
2) территориальное планирование - планирование развития территорий, в том числе для установления функциональных зон, определения планируемого размещения объектов федерального значения, объектов регионального значения, объектов местного значения;
3) устойчивое развитие территорий - обеспечение при осуществлении градостроительной деятельности безопасности и благоприятных условий жизнедеятельности человека, ограничение негативного воздействия хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду и обеспечение охраны и рационального использования природных ресурсов в интересах настоящего и будущего поколений;
4) объект капитального строительства - здание, строение, сооружение, объекты, строительство которых не завершено (далее - объекты незавершенного строительства), за исключением временных построек, киосков, навесов и других подобных построек;
5) красные линии - линии, которые обозначают существующие, планируемые (изменяемые, вновь образуемые) границы территорий общего пользования, границы земельных участков, на которых расположены линии электропередачи, линии связи (в том числе линейно-кабельные сооружения), трубопроводы, автомобильные дороги, железнодорожные линии и другие подобные сооружения (далее - линейные объекты);
6)территории общего пользования - территории, которыми беспрепятственно пользуется неограниченный круг лиц (в том числе площади, улицы, проезды, набережные, береговые полосы водных объектов общего пользования, скверы, бульвары);
7) строительство - создание зданий, строений, сооружений (в том числе на месте сносимых объектов капитального строительства);
8) реконструкция объектов капитального строительства (за исключением линейных объектов) - изменение параметров объекта капитального строительства, его частей (высоты, количества этажей, площади, объема), в том числе надстройка, перестройка, расширение объекта капитального строительства, а также замена и (или) восстановление несущих строительных конструкций объекта капитального строительства, за исключением замены отдельных элементов таких конструкций на аналогичные или иные улучшающие показатели таких конструкций элементы и (или) восстановления указанных элементов;
9) реконструкция линейных объектов - изменение параметров линейных объектов или их участков (частей), которое влечет за собой изменение класса, категории и (или) первоначально установленных показателей функционирования таких объектов (мощности, грузоподъемности и других) или при котором требуется изменение границ полос отвода и (или) охранных зон таких объектов;

10) капитальный ремонт линейных объектов - изменение параметров линейных объектов или их участков (частей), которое не влечет за собой изменение класса, категории и (или) первоначально установленных показателей функционирования таких объектов и при котором не требуется изменение границ полос отвода и (или) охранных зон таких объектов;
 11) Конституциейобъекты федерального значения - объекты капитального строительства, иные объекты, территории, которые необходимы для осуществления полномочий по вопросам, отнесенным к ведению Российской Федерации, органов государственной власти Российской Федерации  Российской Федерации, федеральными конституционными законами, федеральными законами, решениями Президента Российской Федерации, решениями Правительства Российской Федерации, и оказывают существенное влияние на социально-экономическое развитие Российской Федерации. Виды объектов федерального значения, подлежащих отображению на схемах территориального планирования Российской Федерации в указанных в части 1 статьи 10 настоящего Кодекса областях, определяются Правительством Российской Федерации, за исключением объектов федерального значения в области обороны страны и безопасности государства. Виды объектов федерального значения в области обороны страны и безопасности государства, подлежащих отображению на схемах территориального планирования Российской Федерации, определяются Президентом Российской Федерации;

12) Конституциейобъекты регионального значения - объекты капитального строительства, иные объекты, территории, которые необходимы для осуществления полномочий по вопросам, отнесенным к ведению субъекта Российской Федерации, органов государственной власти субъекта Российской Федерации  Российской Федерации, федеральными конституционными законами, федеральными законами, конституцией (уставом) субъекта Российской Федерации, законами субъекта Российской Федерации, решениями высшего исполнительного органа государственной власти субъекта Российской Федерации, и оказывают существенное влияние на социально-экономическое развитие субъекта Российской Федерации. Виды объектов регионального значения в указанных в части 3 статьи 14 настоящего Кодекса областях, подлежащих отображению на схеме территориального планирования субъекта Российской Федерации, определяются законом субъекта Российской Федерации;
13) пункте 1 части 3 статьи 19объекты местного значения - объекты капитального строительства, иные объекты, территории, которые необходимы для осуществления органами местного самоуправления полномочий по вопросам местного значения и в пределах переданных государственных полномочий в соответствии с федеральными законами, законом субъекта Российской Федерации, уставами муниципальных образований и оказывают существенное влияние на социально-экономическое развитие муниципальных районов, поселений, городских округов. Виды объектов местного значения муниципального района, поселения, городского округа в указанных в  и пункте 1 части 5 статьи 23 настоящего Кодекса областях, подлежащих отображению на схеме территориального планирования муниципального района, генеральном плане поселения, генеральном плане городского округа, определяются законом субъекта Российской Федерации;
14) парковка (парковочное место) - специально обозначенное и при необходимости обустроенное и оборудованное место, являющееся в том числе частью автомобильной дороги и (или) примыкающее к проезжей части и (или) тротуару, обочине, эстакаде или мосту либо являющееся частью подэстакадных или подмостовых пространств, площадей и иных объектов улично-дорожной сети, зданий, строений или сооружений и предназначенное для организованной стоянки транспортных средств на платной основе или без взимания платы по решению собственника или иного владельца автомобильной дороги, собственника земельного участка либо собственника соответствующей части здания, строения или сооружения;

15) транспортно-пересадочный узел - комплекс объектов недвижимого имущества, включающий в себя земельный участок либо несколько земельных участков с расположенными на них, над или под ними объектами транспортной инфраструктуры, а также другими объектами, предназначенными для обеспечения безопасного и комфортного обслуживания пассажиров в местах их пересадок с одного вида транспорта на другой;
16) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа разрабатываются и утверждаются органами местного самоуправления поселения, городского округа на основании утвержденных в порядке, установленном настоящим Кодексом, генеральных планов поселения, городского округа и должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения;

17) сметная стоимость строительства, реконструкции, капитального ремонта (далее - сметная стоимость строительства) - сумма денежных средств, необходимая для строительства, реконструкции, капитального ремонта объектов капитального строительства;
18) сметные нормы - совокупность количественных показателей материалов, изделий, конструкций и оборудования, затрат труда работников в строительстве, времени эксплуатации машин и механизмов (далее - строительные ресурсы), установленных на принятую единицу измерения, и иных затрат, применяемых при определении сметной стоимости строительства;

19) сметные цены строительных ресурсов - сводная агрегированная в территориальном разрезе документированная информация о стоимости строительных ресурсов, установленная расчетным путем на принятую единицу измерения и размещаемая в федеральной государственной информационной системе ценообразования в строительстве;

20) сметные нормативы - сметные нормы и методики применения сметных норм и сметных цен строительных ресурсов, используемые при определении сметной стоимости строительства.
21) дорожное движение - совокупность общественных отношений, возникающих в процессе перемещения людей и грузов с помощью транспортных средств или без таковых в пределах дорог;

22)  безопасность дорожного движения - состояние данного процесса, отражающее степень защищенности его участников от дорожно-транспортных происшествий и их последствий;

23) дорожно-транспортное происшествие - событие, возникшее в процессе движения по дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб;

24) обеспечение безопасности дорожного движения - деятельность, направленная на предупреждение причин возникновения дорожно-транспортных происшествий, снижение тяжести их последствий;

25) участник дорожного движения - лицо, принимающее непосредственное участие в процессе дорожного движения в качестве водителя транспортного средства, пешехода, пассажира транспортного средства;

26) организация дорожного движения - комплекс организационно-правовых, организационно-технических мероприятий и распорядительных действий по управлению движением на дорогах;

27) дорога - обустроенная или приспособленная и используемая для движения транспортных средств полоса земли либо поверхность искусственного сооружения. Дорога включает в себя одну или несколько проезжих частей, а также трамвайные пути, тротуары, обочины и разделительные полосы при их наличии;

28) транспортное средство - устройство, предназначенное для перевозки по дорогам людей, грузов или оборудования, установленного на нем;

29) водитель транспортного средства - лицо, управляющее транспортным средством (в том числе обучающее управлению транспортным средством). Водитель может управлять транспортным средством в личных целях либо в качестве работника или индивидуального предпринимателя;

30)  парковка (парковочное место) - специально обозначенное и при необходимости обустроенное и оборудованное место, являющееся в том числе частью автомобильной дороги и (или) примыкающее к проезжей части и (или) тротуару, обочине, эстакаде или мосту либо являющееся частью подэстакадных или подмостовых пространств, площадей и иных объектов улично-дорожной сети, зданий, строений или сооружений и предназначенное для организованной стоянки транспортных средств на платной основе или без взимания платы по решению собственника или иного владельца автомобильной дороги, собственника земельного участка либо собственника соответствующей части здания, строения или сооружения.

31) аварийно-опасный участок дороги (место концентрации дорожно-транспортных происшествий) - участок дороги, улицы, не превышающий 1000 метров вне населенного пункта или 200 метров в населенном пункте, либо пересечение дорог, улиц, где в течение отчетного года произошло три и более дорожно-транспортных происшествия одного вида или пять и более дорожно-транспортных происшествий независимо от их вида, в результате которых погибли или были ранены люди.

3. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.
3.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения, городского округа в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации.
Краснодарский край расположен на юге европейской части России, входит в состав Южного федерального округа Российской Федерации; на севере, северо-востоке граничит с Ростовской областью, на востоке со Ставропольским краем, на юге – востоке с Карачаево-Черкесской Республикой, а также с Республикой Адыгея и Абхазией на юге, на западе морская граница через Керченский пролив с Украиной. на юге и юго-западе нейтральные воды Черного моря отделяют территорию края от Турции, Болгарии и Румынии.

Крайней северной точкой края является хутор Молчановка Щербиновского района, крайняя южная точка – село Веселое Адлерского района г. Сочи, на западе крайняя точка – мыс Тузла Таманского полуострова, а на востоке – хутор Зеленчук-Мостовой Отрадненского района.
Краснодарский край занимает территорию 75,5 тысяч квадратных километров, что составляет около 13% общей площади Южного федерального округа. Наибольшая протяженность края в меридиональном направлении – 370 км, в широтном – 375 км. Протяженность внешних границ – 1540 км, из них на морские приходится 740 км, на сухопутные – 800 км.

На территории Краснодарского края расположен крупнейший в Европе бассейн пресных подземных вод – Азово-Кубанский бассейн.
Самая длинная река – Кубань, которая делит край на северную степную правобережную и южную возвышенную левобережную части.
Значительную часть территории Краснодарского края занимают сельскохозяйственные угодья, а также земли, отведенные под пашню. Сельскохозяйственные угодья в хозяйствах всех категорий, по данным      Федеральной службы государственной статистики, на 1 января 2008 года, составили 4441,5 тыс. га, или 59% всех земель нашего края, пахотные угодья – 3921, 7 тыс. га, или 52%.

Краснодарский край обладает наиболее высокими по округу запасами лесных ресурсов и древесины. Общая площадь лесов края составляет свыше 1,5 миллиона гектаров.
В составе Краснодарского края входят 426 муниципальных образований, 38 районов, 15 городов краевого и 11 городов районного подчинения, 21 поселок городского типа, 390 сельских административных округов, объединяющих 1719 сельских населенных пунктов.

 Административный центр Краснодарского края – город Краснодар. Город Краснодар получил название в 1920 году, а основан был в 1793 году, название города было – Екатеринодар.

Расстояние от города Краснодара до Москвы составляет 1539 км.
Крыловской район образован 5 апреля 1978 года. Расположен в северо-восточной части Краснодарского края. Граничит на северо-западе с Кущевским районом, на северо-востоке с Ростовской областью, на юго-востоке с Новопокровским районом, на юге - с Павловским районом.

Климат континентальный, степной. Средняя температура января - 5 градусов Цельсия, июля +21,8 градусов Цельсия. Самая длинная река, протекающая на территории района, Ея, наиболее крупный приток - река Веселая. Почвы в районе представлены черноземом карбонатным, малогумусным, мощным.

Территория - 1363,3 кв.км. , что составляет 1,8% территории края. Административный центр - станица Крыловская. Расстояние от Краснодара до станицы Крыловской 180 км. В состав района входит 6 сельских округов, 30 сельских населенных пунктов, наиболее крупные станицы Крыловская, Октябрьская.

Октябрьское сельское поселение - уникальный живописный уголок Кубани, расположенный в ее северо-восточной равнинной части. Октябрьское сельское поселение занимает территорию, площадью  311,37 кв. км, а это 0,5% территории края.  Это - единая территория, в границах которой осуществляется местное самоуправление, и которая объединяет  7 населенных пунктов: станица Октябрьская, хутор Сборный,  поселки Темп, Обильный,  Запрудный, Ковалевка и  Решетиловский.  Расстояние от Краснодара до станицы Октябрьской 160 км.

Граничит Октябрьское сельское поселение на северо-западе с Кущевским районом,  на юго-западе с Ленинградским районом, на юге с Павловским районом.  На территории поселения проживает около 13,0 тыс. человек. 
3.2. Социально-экономическая характеристика сельского поселения,  характеристика градостроительной деятельности на территории поселения,  включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 
Территория Октябрьского сельского поселения расположена в южной части Крыловского района Краснодарского края.

В своих административных границах Октябрьское сельское поселение занимает площадь 31,13 тыс.га. Центром Октябрьского сельского поселения является ст. Октябрьская. Связь с городом Краснодаром и населенными пунктами края осуществляется по автодороге федерального значения М-4 «Дон». С населенными пунктами района связь осуществляется по автомобильным дорогам регионального значения ст. Ленинградская - х.Белый - ст.Октябрьская, ст.Октябрьская - ст.Павловская - ст. Новопластуновская, подъезд к железнодорожной станции Крыловская, п.Темп - п. Решетиловский, а также межмуниципального значения ст. Крыловская – п.Запрудный, магистраль «Дон» - ст. Крыловская.

Территория поселения представляет собой в основном земли сельскохозяйственного назначения. Площадь сельскохозяйственных угодий на территории поселения составляет 28657,96га.
Через всё поселение в широтном направлении пролегают автодороги регионального значения п. Темп – п. Решетиловский, ст. Ленинградская - х. Белый - ст. Октябрьская и межмуниципального значения магистраль «Дон» - ст. Крыловская, а в меридиональном направлении проходят автомобильные дороги межмуниципального значения ст. Крыловская – п. Запрудный и регионального значения ст. Октябрьская - ст. Павловская - ст. Новопластуновская.

Территориально-планировочная организация сельского поселения складывалась с учетом природных факторов: рек Весёлой и Ея, балок Максимова, Решетилова, Петровской, Бичевой и рельефа местности. р. Весёлая протекает по центру поселения с севера на юг, на севере муниципального образования граница проходит по р. Ея, на юге граница проходит по балкам Решетилова, Петровской и Бичевой.

Ст. Октябрьская расположена в западной части земель поселения в пределах долины балки Максимова. х. Сборный является вторым по величине населенным пунктом поселения и находится в южной части поселения. Площадь земель населенных пунктов составляет 1954, 95 га.

Производственные территории представлены предприятиями агропромышленного комплекса и сосредоточены, в основном, вблизи населенных пунктов Октябрьского поселения. На землях сельскохозяйственного назначения, расположены животноводческие предприятия, на территории которых функционируют мастерские, крытые токи, зернохранилища, конторские здания, склады удобрений, стоянки сельскохозяйственной техники, сохраняемые или предлагаемые к восстановлению проектом по прямому функциональному назначению.

На территории Октябрьского сельского поселения, в соответствии с разделом «Охрана историко-культурного наследия» выполненного ОАО «Наследие Кубани» в составе проекта «Схема территориального планирования муниципального образования Крыловский район Краснодарского края» в 2007г, расположено 23 памятника археологии, 8 памятников историко-культурного наследия. 

В западной части поселения, вдоль федеральной автомобильной дороги  М-4 «Дон», проходит нитка нефтепровода «Тихорецк – Лисичанск» с временной охранной зоной 150 м.

Социально-экономическое развитие Октябрьского сельского поселения характеризуется положительной динамикой развития всех основных секторов экономики и позитивным изменением индикаторов,  отражающих уровень жизни населения. 

Октябрьское сельское поселение является инвестиционно привлекательной территорией. Удобное географическое положение в системе транспортных связей, развитая система межрегиональных связей, наличие свободных площадей производственных предприятий, земельных участков и необходимой инфраструктуры позволят привлечь потенциальных инвесторов.

Разумная политика стимулирования деятельности инвесторов, обеспечение гарантий от инвестиционных рисков и другие меры поддержки инвестиционной деятельности на территории поселения должны способствовать привлечению существенных финансовых средств в экономику сельского поселения.

Основными направлениями деятельности по созданию инвестиционного имиджа поселения должны стать: 

- распространение информации о преимуществах муниципального образования (сырьевого, промышленного и кадрового потенциала), инвестиционных проектах и предложениях, объектах инвестиционной инфраструктуры; 

- участие в инвестиционных семинарах, подключение к электронным базам данных, содержащим информацию о потенциальных инвесторах.

Построение эффективной конкурентоспособной экономики предлагается за счет развития следующих направлений:

- развитие промышленного производства на основе разработки и реализации комплекса инвестиционных проектов, направленных на строительство новых и реконструкцию действующих предприятий;

- развитие агропромышленного комплекса через реализацию инвестиционных проектов в области животноводства, зернового производства, а также строительство новых перерабатывающих предприятий;

- обеспечение приведения имеющихся коммуникаций инженерной инфраструктуры по энерго-, водо- и газоснабжению в состояние, которое отвечает всем необходимым требованиям по увеличению соответствующих нагрузок, связанных с реализацией комплекса инвестиционных проектов на территории сельского поселения.

Зерновое хозяйство составляет основу АПК муниципального образования. В настоящее время именно производство зерновых культур является одним из наиболее рентабельных видов деятельности, выступающим внутренним «финансовым» донором сельского хозяйства, позволяющим поддерживать общую положительную рентабельность производства.

Исторически сложившаяся специализация сельскохозяйственного производства позволяет создать на территории сельского поселения зерновой комплекс с элементами глубокой переработки зерна. Основными мерами по реализации данного направления могут служить:

- создание интеграционных связей сельхозпроизводителей зерна на основании формирования общих производственных и складских мощностей;

- строительство завода по производству биоэтанола и этилового спирта.

Овощеводство и плодоводство в сельском поселении является второстепенной отраслью специализации растениеводства, однако данная отрасль наиболее полно отвечает на интенсификацию производства в виде использования новых технологий полива и удобрения (капельное орошение и спринцевание). Для развития данного направления возможно создание тепличного комплекса, что позволит снабдить рынок отечественной продукцией.

Второй важнейшей отраслью сельскохозяйственного производства является животноводство. Оно во многих случаях опирается на растениеводство, как на источник кормов, и поэтому часто оказывается в зависимости от состояния последнего. Проблема оптимизации животноводческой отрасли должна решаться за счет восстановления прежнего потенциала скотоводства, свиноводства и птицеводства:

- обновление и улучшение поголовья племенных животных и птиц; проведение целевых противоэпизоотических мероприятий;

- строительство ферм и реконструкция существующих мощностей по выращиванию скота, свиней и птицы.

Техническое переоснащение отрасли, внедрение новых технологий, реконструкция старых и строительство новых животноводческих помещений позволит увеличить производство продукции животноводства.

Кроме развития сельхоз предприятий необходимо поддерживать существующие крестьянско-фермерские и личные подсобные хозяйства (ЛПХ), которые на данном этапе развития играют существенную роль в экономике. В ЛПХ идет приток рабочей силы, земельные участки расширяются, объем производства наращивается, однако, уровень товарности остается низким. 

Важнейшее направление дальнейшего развития хозяйств населения – совершенствование их кооперативных и интеграционных связей с сельскохозяйственными, обслуживающими, перерабатывающими и другими организациями АПК, а также между собой и с фермерскими хозяйствами. 
Особое значение имеет помощь сельскохозяйственных предприятий в обеспечении ЛПХ кормами, молодняком скота и птицы, механизированными и транспортными услугами, в сбыте продукции. При этом проблема реализации излишков для хозяйств населения не менее важна, чем обеспечение их производственными ресурсами. В ее решении наряду с помощью сельскохозяйственных и перерабатывающих организаций важную роль должны сыграть закупочно-сбытовые потребительские кооперативы, создаваемые хозяйствами населения совместно с фермерами при поддержке органов государственной власти и местного самоуправления.

Главный эффект от реализации мероприятий по развитию агропромышленного комплекса состоит в стабилизации условий хозяйствования субъектов агропромышленного комплекса сельского поселения. Стабильные условия создают выгодные преимущества данному сектору экономики для привлечения инвестиций и кадров, реализации среднесрочных проектов реконструкции и технического перевооружения агропромышленного производства. В целом это должно привести к росту эффективности сектора.

В рамках развития агропромышленного комплекса на территории Октябрьского сельского поселения уже реализуются и представлены к рассмотрению ряд инвестиционных проектов:

- ООО «Мясная производственно-торговая компания» - реконструкция животноводческой фермы в ст. Октябрьской, х. Сборный. Срок реализации инвестиционного проекта 2007-2010 гг., объем инвестиций составляет 65,7 млн. руб. Количество новых рабочих мест – 12 чел.:
- ООО «Сельхозпереработка» - строительство завода по переработке семян подсолнечника. Срок реализации инвестиционного проекта 2007-2012 гг., объем инвестиций составляет 75,0 млн. руб. Количество новых рабочих мест – 30 чел.;

- строительство завода глубокой переработки с/х сырья «Биоэтанол» в ст. Октябрьской;

- строительство производственной базы под птицефабрику.

Территория Октябрьского сельского поселения обладает потенциалом для развития промышленности, прежде всего за счет обеспеченности сырьем, наличия производственных площадей и территориальных резервов.

Основным стратегическим направлением развития промышленного производства должна стать разработка и реализация комплекса инвестиционных проектов, направленных на строительство новых и реконструкцию действующих предприятий.

Увеличение экономического роста планируется обеспечить за счет создания благоприятных условий для привлечения инвесторов с целью развития новых и расширения уже имеющихся на территории сельского поселения производств, в следующих отраслях промышленности:

- развитие промышленности строительных материалов и повышение доли этой отрасли в структуре промышленного производства;

- пищевая (строительство новых и модернизация действующих предприятий по производству коньячной и безалкогольной продукции, по производству функциональных продуктов питания)

На территории поселения недостаточное развитие получила промышленность строительных материалов. К расчетному сроку генерального плана при реализации поставленных задач возрастут требования к строительному комплексу в плане значительного увеличения объемов производства качественных и современных строительных материалов, за счет роста объемов строительства во всех отраслях экономики сельского поселения.

Полезные ископаемые в Октябрьском сельском поселении представлены двумя неразведанными месторождениями глинистого сырья (в юго-восточной и юго-западной окраинах ст.Октябрьской) используемое для производства кирпича, запасы которого могут обеспечить стабильную работу и развитие производства керамического кирпича в сельском поселении

В данном направлении представлены к реализации и уже реализуются такие инвестиционные проекты как:

- строительство завода по производству кирпича (ООО «Амур»). Срок реализации инвестиционного проекта 2008-2016 гг., объем инвестиций составляет 74,0 млн. руб. Количество новых рабочих мест – 120 чел.;

- открытие в 2010 году нового предприятия безалкогольных напитков «Наш лимонад» на базе ЗАО «Крыловское»;

- ООО «АФ Инициатива» - создание промышленного производства функциональных продуктов питания на основе инновационной технологии глубокой переработке сельскохозяйственной продукции. Срок реализации инвестиционного проекта 2007-2016 гг., объем инвестиций 511,5 млн. руб. Количество новых рабочих мест – 81 чел.

Благодаря территориально выгодному положению (на пересечении двух транспортных потоков: Ростов - Новороссийск - Сочи и Ростов-Баку), муниципальное образование может повысить свою инвестиционную привлекательность так же  за счет развития придорожной инфраструктуры. Трасса «Дон» - это мощный пассажиропоток в направлении южных курортов и морских портов, который в летний период увеличивается в десятки раз. При этом на протяжении всего участка практически отсутствуют цивилизованные, отвечающие современным условиям комплексы придорожного сервиса, построенные по единому проекту. В границах сельского поселения вдоль автотрассы определены и представлены к рассмотрению 16 инвестиционных площадок в области развития придорожного сервиса (гостиницы, стоянки для большегрузных и легковых автомобилей, комплекс бытового обслуживания).
3.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Зона транспортной инфраструктуры (автомобильного, железнодорожного, речного, морского, воздушного и трубопроводного транспорта) устанавливается в зависимости от вида и параметров размещаемых сооружений и коммуникаций, а также ограничений на использование соответствующих территорий с учетом обеспечения мер по предотвращению вредного воздействия их на среду жизнедеятельности. 

К данной зоне в Октябрьском сельском поселении относятся:

- железнодорожная магистраль Ростов-на-Дону - Тихорецк

- автодороги федерального значения

- автомагистраль М-4 «Дон» I категории;

- автомобильные дороги регионального значения

- ст. Ленинградская - х. Белый - ст.Октябрьская IV категории,

- ст. Октябрьская - ст. Павловская - ст.Новопластуновская IV категории,

- подъезд к железнодорожной станции Крыловская III категории,

- п. Темп - п. Решетиловский IV категории; а также межмуниципального значения:
- ст. Крыловская – п. Запрудный IV категории,

- магистраль «Дон» - ст. Крыловская III категории,

- северный обход ст. Октябрьской (проектируемый).

Разрешенными видами использования в данной зоне являются:

- мотели для легкового и грузового автотранспорта;

- сооружения для постоянного и временного хранения транспортных средств;

- предприятия по обслуживанию транспортных средств; 

- предприятия общественного питания;

- магазины.

На территории придорожной полосы этих дорог предусмотрено размещение объектов придорожного сервиса при условии согласования с организациями, осуществляющими управление автодорогами. Рекомендуется строительство гостиниц, кафе, станций технического обслуживания легкового и грузового транспорта, стоянок и т.п.

Проектом генерального плана предусматривается строительство южного и реконструкция северного автомобильных обходов станицы Октябрьской. С учетом существующего обхода по ул. Кубанской – ул. Красногвардейской – ул. Энгельса,  с учетом проектируемого участка севернее ул. Тищенко, вокруг станицы создается объездная автомобильная дорога, которая позволит организовать транзитное движение в обход основной территории станицы. Улица Тищенко освобождается от транзитного потока транспорта.

На пересечениях автомобильных дорог планируется строительство транспортных развязок в разных уровнях. 

Генеральным планом   вынос железнодорожной магистрали за границу поселения не предполагается, предусмотрено дальнейшее развитие в зоне железнодорожной линии только производственных предприятий.

Пересечение автомобильных дорог с железной дорогой предусмотрено в I-ом уровне для южного обхода (по ул. Индустриальной) и в II уровнях для северного (по ул. Кубанской).

Существующая транспортная схема населенных пунктов представлена регулярной сеткой улиц и дорог. Улично-дорожная сеть сложилась в виде непрерывной системы, но зачастую без учета функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного, велосипедного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 

В каждом населенном пункте поселения генеральным планом предусматривается создание единой системы транспорта и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающей к нему территории, обеспечивающей удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.
3.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическую нагрузку на окружающую среду от автомобильного
Улично-дорожная сеть проектировалась в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 

В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 

-поселковая дорога – осуществляет связь населенного пункта с внешней дорогой общей сети, в сложившихся условиях она является частью дороги межмуниципального значения;

-главные улицы – осуществляют связь жилых территорий с общественным центром;

-улицы в жилой застройке:

1. основная – осуществляет связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением,

2. второстепенная – осуществляет связь между основными жилыми улицами,

3. проезд – связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей.

Ширина магистральных улиц продиктована сложившейся застройкой, что и определило ширину в красных линиях 20,0 – 30,0 м., ширину проезжей части – 7,0 – 12,0 м. Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения. 

Проектом генерального плана предусмотрено размещение открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей в жилых районах, в промышленных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках.
3.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении,  обеспеченность парковками (парковочными местами).
Автомобильный парк Октябрьского сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2015 - 2016 годы отмечается рост транспортных средств рост и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.
3.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует. Уличная сеть населенных пунктов Октябрьского сельского поселения расчленяет застройку на множество мелких кварталов и не может удовлетворять современным требованиям. Проектом предлагается дифференцировать существующие улицы на: пешеходные и транспортные. Транспортные улицы в свою очередь должны подразделяться на магистральные, улицы местного значения и проезды.
3.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
3.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.

Транспортных организаций осуществляющих грузовые и пассажирские  перевозки на территории Октябрьского сельского поселения не имеется.

3.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения. 
Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. Увеличение парка транспортных средств при снижении объемов строительства, реконструкции и ремонта, автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог привели к ухудшению условий движения. Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах поселения, предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач.
Несмотря на то, что на сегодняшний день на территории Октябрьского сельского поселения дорожно-транспортных происшествий не зафиксировано, в перспективе из-за неудовлетворительного состояния автомобильных дорог, увеличения количества личного автотранспорта у жителей и несовершенства технических средств организации дорожного движения возможно ухудшение ситуации.
Основными причинами совершении ДТП с тяжкими последствиями по данным Государственной инспекции безопасности дорожного движения Краснодарского края являются несоответствие скорости движения конкретным дорожным условиям, нарушение скоростного режима, нарушение правил обгона и нарушение правил дорожного движения пешеходами. Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. 
Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. 
Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами. 
3.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.
Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды. Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. 
Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты. 
Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума) - окись углерода (угарный газ) - опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества, более агрессивные. На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным. 
Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива - сжатого газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей.
3.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.
С учетом того, что территория Октябрьского сельского поселения по состоянию на 01.01.2016 года не является привлекательной для инвесторов (невысокий уровень коммунальной, социальной и логистической инфраструктуры, отсутствие общераспространенных полезных ископаемых и др.) перспективы развития транспортной инфраструктуры связаны только с возможным развитием сельскохозяйственного производства. 
С учетом сложившихся цен на сельскохозяйственную продукцию и возможностей государства и сельскохозяйственных производителей на период до 2026 года высоких темпов развития и размещения транспортной инфраструктуры Октябрьского сельского поселения не ожидается.
3.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.
Законодательной базой для разработки государственной транспортной политики, включая стратегию развития транспорта в целом и его отдельных отраслей, являются Конституция Российской Федерации, Гражданский кодекс Российской Федерации, Налоговый кодекс Российской Федерации, Бюджетный кодекс Российской Федерации, другие нормативные правовые акты, регулирующие общественные отношения, а также подзаконные нормативные правовые акты, относящиеся непосредственно к сфере деятельности транспортного комплекса.
За последние годы Министерством транспорта Российской Федерации разработан, принят палатами Федерального Собрания РФ и подписан Президентом РФ ряд федеральных законов и их изменения, регулирующие деятельность транспортной отрасли России.

В области автомобильного транспорта и дорожного хозяйства:

 - Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

- Федеральный закон от 24.07.1998г. №127-ФЗ  «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушение порядка их выполнения»;

- Федеральный закон от 30.0.2003г. №87-ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности».

4. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории сельского поселения.
        В период с 2016 по 2026г. изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории Октябрьского сельского поселения не претерпит значительных изменений.
4.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.

Генеральный план предусматривает дальнейшее развитие существующей территориально-планировочной структуры в увязке со вновь осваиваемыми территориями, комплексное решение экологических и градостроительных задач, развитие системы внешнего транспорта.
Агропромышленный комплекс является одним из наиболее приоритетных и перспективных для привлечения инвесторов.

Предполагается, что агропромышленный комплекс получит свое наиболее интенсивное развитие в будущем за счет:

- развития растениеводства и животноводства;

- развития и строительства новых крупных сельскохозяйственных и перерабатывающих предприятий;

- совершенствование территорий организации агропромышленного производства;

- подъема малых форм хозяйствования.

В перспективе необходимо сохранить ведущую роль зернового хозяйства и, прежде всего, выращивание пшеницы. Увеличение производства зерна должно происходить за счет интенсификации отрасли и сохранения зернового клина в соответствии с требованиями рациональной системы земледелия.
Комплексный градостроительный анализ территорий с точки зрения инженерно-геологических, природно-экологических, санитарно-гигиенических факторов и условий позволил выявить на территории Октябрьского сельского поселения ряд площадок, пригодных для освоения. Это, прежде всего, территории, предназначенные для развития:

- жилой застройки на юге  ст. Октябрьской в существующих границах населенного пункта и на севере за границами населенного пункта;

- производственной зоны в юго-восточной, центральной и северо-восточной частях станицы Октябрьской;

- жилой застройки на расчётный период в границах населённых пунктов в п. Запрудный, п. Ковалевка, п. Обильный, п. Решетиловский.

Разработанная данным проектом планировочная структура основана на следующих принципах развития сельского поселения:

- выработка рациональных решений по планировочной организации, функциональному зонированию территории и созданию условий для проведения градостроительного зонирования, соответствующего максимальному раскрытию рекреационного и социально-экономического потенциала поселения с учетом развития инженерной и транспортной инфраструктуры;

- строительство и обустройство в соответствии с краевой целевой программой «Обращение с твердыми бытовыми отходами на территории Краснодарского края» в Крыловском районе полигона (свалки) твердых бытовых отходов со строительством мусоросортировочного комплекса;

- создание рекреационной территории на берегу балки Максимова;

- определение необходимых исходных условий развития, прежде всего за счет площади земель, занимаемых населенными пунктами;

- разработка оптимальной функционально-планировочной структуры станицы Октябрьской и населенных пунктов, входящих в состав поселения, создающей предпосылки для гармоничного и устойчивого развития территорий.
Генеральный план содержит проектное градостроительное зонирование населенных пунктов, направленное на оптимизацию использования территории, обеспечение комфортного проживания жителей, создание современной социальной, транспортной и инженерной инфраструктур. В границах населенного пункта предусмотрено формирование функциональных зон в соответствии с Градостроительным Кодексом РФ – жилых, общественно-деловых, природно-рекреационных, производственно-деловых, транспортных, зон инженерных сооружений, перспективного градостроительного развития, и других.

4.2. Прогноз транспортного спроса поселения, городского округа, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.
Население Октябрьского сельского поселения пользуется в основном частными личным автомобильным транспортом. Детальная информация  о характере перемещения отсутствует. Перевозки грузов в основном транзитные. Небольшой объем перевозок занимает снабжение местных торговых точек.
4.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
В перспективе предполагается только увеличение количества личного транспорта (частных автомобилей). Детальная информация  по другим видам  транспорта отсутствует. Организация автотранспортных предприятий на территории Октябрьского сельского поселения не предполагается и не планируется.

4.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.
Реализация муниципальной программы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания, осуществления контроля за перевозкой грузов, инструментальной диагностике технического состояния автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, капитальному ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов, разработки и обновлению проектов организации дорожного движения. 
В результате реализации программы планируется достигнуть следующих показателей: 
- Увеличение доли муниципальных автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 100%; 
- Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме. 
- Проектирование и строительство тротуаров в центральных частях населенных пунктов Поселения. 
- Проектирование и строительство велосипедных дорожек. 
- Необходимость и очередность строительства автомобильных дорог на территориях нового промышленного и жилищного строительства определяется и осуществляется застройщиком Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов; 
- Риск ухудшения социально - экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли; 
- Риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения; 
- Риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.
4.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке.
К основным параметрам дорожного движения относят: 
- интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. 
В Октябрьском сельском поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2016г. до 2026г. существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети.
4.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.
В настоящее время безопасность дорожного движения законодательно регламентируется Федеральным законом от 10.12.1995г. №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения».

Согласно вышеуказанного  федерального закона к полномочиям органов местного самоуправления городского поселения в области обеспечения безопасности дорожного движения относятся осуществление мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, ежегодное (до 1 июля года, следующего за отчетным) утверждение перечней аварийно-опасных участков дорог и разработка первоочередных мер, направленных на устранение причин и условий совершения дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах местного значения, в том числе на объектах улично-дорожной сети, в границах населенных пунктов городского поселения при осуществлении дорожной деятельности, включая принятие решений о временных ограничении или прекращении движения транспортных средств на автомобильных дорогах местного значения в границах населенных пунктов городского поселения в целях обеспечения безопасности дорожного движения.

Полномочия органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения являются расходными обязательствами муниципальных образований.

Статьей 9. Организация государственного учета основных показателей состояния безопасности дорожного движения Федерального закона от 10.12.1995г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» установлено нижеследующее:

- п.п.1. На территории Российской Федерации осуществляется государственный учет основных показателей состояния безопасности дорожного движения. Такими показателями являются количество дорожно-транспортных происшествий, пострадавших в них граждан, транспортных средств, водителей транспортных средств; нарушителей правил дорожного движения, административных правонарушений и уголовных преступлений в области дорожного движения, а также другие показатели, отражающие состояние безопасности дорожного движения и результаты деятельности по ее обеспечению.
- п.п. 3 установлен вышеуказанной статьи, установлен  
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(ред. от 27.08.2015)


\"Об утверждении Правил государственного учета показателей состояния безопасности дорожного движения по протяженности, техническому состоянию автомобильных дорог Российской Федерации и наличию на них объектов...


-------------------- 


и другие." 
порядок
 ведения государственного учета, использования учетных сведений и формирования отчетных данных в области обеспечения безопасности дорожного движения устанавливается Правительством Российской Федерации.
 Данный перечень опубликован в Постановлении Правительства РФ от 30 апреля 1997 года №508  «О порядке государственного учета показателей состояния безопасности дорожного движения».
 В настоящее время государственный учет показателей состояния безопасности дорожного движения производится по:

а) по количеству дорожно-транспортных происшествий, нарушителей правил дорожного движения, административных правонарушений и преступлений против безопасности движения и эксплуатации автомототранспорта, граждан, получивших водительские удостоверения на право управления автомототранспортными средствами, - на органы внутренних дел;

б) по количеству пострадавших в дорожно-транспортных происшествиях граждан - на медицинские учреждения (независимо от формы собственности) и органы внутренних дел;

в) по количеству осужденных за совершение преступлений против безопасности движения и эксплуатации автомототранспорта - на органы юстиции;

г) по протяженности, техническому состоянию автомобильных дорог и наличию на них объектов сервиса - на органы управления автомобильными дорогами общего пользования, органы местного самоуправления, юридических и физических лиц, в ведении которых находятся автомобильные дороги;

д) по количеству зарегистрированных в установленном порядке Государственной инспекцией безопасности дорожного движения Министерства внутренних дел Российской Федерации автомототранспортных средств и прицепов к ним - на органы внутренних дел;

е) по количеству трамваев и троллейбусов - на юридические лица, являющиеся владельцами городского электрического транспорта. В данном случае на органы местного самоуправления.
4.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.
Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются: 
- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта; 
- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива. Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо: 
- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств; 
- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (нефтяного происхождения) топливо - энергетических ресурсов. 
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: 
- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов; 
- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий. 
Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. 
Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. 
Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо: 
- обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.
5. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры,  их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.
Основным вариантом развития транспортной инфраструктуры является развитие существующей  транспортной инфраструктуры сельского поселения и поддержания ее в работоспособности. Для достижения этого необходимо выполнить следующие задачи:

- выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования местного значения и искусственных сооружениях на них (объекты придорожного сервиса);

- выполнение комплекса работ по замене  и восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильных дорог;

- выполнение  комплекса работ по замене конструктивных элементов или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых  значений  и  технических характеристик класса и категории, автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

- подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию и капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них;

- создание и ведение нормативно-правовой документации на всех объектах транспортной инфраструктуры;

- информирование детей дошкольного и школьного возраста о правилах безопасности на автомобильных дорогах во избежание и предотвращение травматизма. 
 Другие варианты развития транспортной инфраструктуры в данном случае не предлагались, так как полномочия сельского поселения ограничены содержанием и ремонтом дорог местного значения и строительством объектов придорожного сервиса. Изменение транспортной инфраструктуры в ближайшие 10 лет в сельском поселении -  не планируется.

6. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов).
Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации инвестиционных  мероприятий. 

Таблица №1

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Финансовые затраты  по годам, тыс. руб.

	
	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021-2026

	1.
	Содержание автомобильных дорог Октябрьского сельского поселения
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	0,00
	70,0
	70,0
	100
	100
	400

	
	
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	0,00
	70,0
	70,0
	100
	100
	400


7. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
Таблица №2

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Наименование уровня бюджета
	Финансовые затраты  по годам, тыс.руб

	
	
	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021-2026

	1.
	Содержание автомобильных дорог Октябрьского сельского поселения
	Федеральный
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Краевой
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	МО Крыловской район
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Местный
	0,00
	70,0
	70,0
	100
	100
	400

	
	
	Внебюджетные источники
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	
	
	Итого:
	0,00
	70,0
	70,0
	100
	100
	400


8.Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
Таблица №3
	№ п/п
	Мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 
	Оценка эффективности мероприятий по строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

	1.
	Содержание автомобильных дорог Октябрьского сельского поселения
	Повышение комфортности и безопасности жизнедеятельности населения и хозяйствующих субъектов на территории Октябрьского сельского поселения Крыловского района.


9. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Октябрьского сельского поселения. 
В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структура управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде. 
Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации № 1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов». В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» № 456-ФЗ от 29 декабря 2014 года.

Таблица №4

	№ п/п
	Действующие нормативно-правовые акты в сфере транспортной инфраструктуры
	Предложения по совершенствованию нормативно-правового и информационного развития транспортной инфраструктуры, направленные на достижение целевых показателей программы 

	1.
	Муниципальная программа «По обеспечению безопасности дорожного движения на территории Октябрьского сельского поселения Крыловского района на 2015-2017 годы»
	Не требуется

	2.
	Краевая программа «Капитальный ремонт и ремонт автомобильных дорог местного значения Краснодарского края» на 2014 -2016 годы
	Не требуется


Настоящая программа публикуется в соответствии с требованиями действующего законодательства РФ.
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