
ЛЮБИ И ЗНАЙ СВОЙ КРАЙ

СТАЛЬНЫЕ ПУТИ

ДОНБАССА
Крымская война (1853- 

1856 гг.) показала всю от 
сталость России. Требова 
лись надежные пути ссоб 
щений — железные дороги. 
Развитие капитализма, на 
чавшееся после отмены кре 
постного права, интересы 
внутренней и внешней тор 
говли послужили толчком 
к ускорению железнодорож 
ного строительства. В 1865 
году группа предпринимате 
лей обратилась к русскому 
правительству с ходатайст 
вом о даровании им коннес 
сии на сооружение Азозс 
кой железной дороги от Кур 
ска до Таганрога через 
Харьков и Донбасс. При 
рассмотрении этого предло­
жения правительство приня 
ло решение о продлении 

этой трассы до Ростова. От 
крытие дороги сулило боль 
шие прибыли предпринима­
телям.

1 марта 1868 года совет 
ник С. С. Поляков, оттес 
нив других конкурентов, по 
лучил от правительства ре 
шение на создание акционер 
ного общества. Ему была 
выдана на 85 лет концессия 
на строительство Курско- 
Харьковско - Азовской же 
лезной дороги. Открытие 
движения намечалось на 1 
августа 1869 года. Желез 
ную дорогу правительство 
разрешило построить одно 
путную. Земляное полотно, 
опоры мостов и трубы пред 
ложено было возвести под 
двухпутную колею с расче 

том в будущем уложить 
второй путь.

Потянулись на стройку 
люди. Одни шли сюда по 
своей воле, в надежде зара 
ботать на кусок хлеба, дру 
гие—под конвоем. Из тюрем 
на трассу будущей дороги 
этапным порядком было до 
ставлено несколько арестан 
тских рот.

5 мая 1868 года строительство 
началось одновременно по всей 
линии. Работали на стройке от 
зари до заои. Основными оруди 
ями производства были тачки и 
лопатки. Строительством Донец 
кого участка дороги руководил 
инженер П. Н. Горлов. Стрел­
ки, крестовины, мосты, поворот 
ные круги, средства связи и 
рельсы со скреплениями были 
заказаны за границей. На паро 
возах и вагонах в основном так 
же стояли марки иностранных 
заводов. Наши отечественные 
заводы поставили часть рель­
сов, чугунные трубы, оборудо­
вание для водоснабжения.

В декабре 1868 года началась 
укладка рельсов. 23 декабря 
1869 (5 января 1870 года) в тор 
жественной обстановке с молеб 
нами и оркестрами состоялось 
открытие движения на участках 
Харьков-Славянск-Таганрог. По 
строенная за короткий срок (20 
месяцев) Курск© - Харьковско- 
Азовская дорога была довольно 
крупной по масштабам того 
времени.

На протяжении всего пути 
строители эозвели железном- 

рожное полотно и различные, 
инженерные сооружения, десят 
ки мостов через реки, было по­
строено 37 депо, в том числе 
на станции Успенской. К участ­
ку Харцызск-Таганрог относи­
лись станции: Успенская, Мат­
веев Курган, Покровская и дру 
гие. На каждой из них были 
построены однотипные пассажир 
ские здания, сохранившиеся до 
настоящего времени.

Капризная зима с неболь 
шими морозами и обильны 
ми снегопадами порой пре 
пятствовала движению поез 
дов. Иногда подвижной сос 
тав оставался под снегом на 
несколько дней, и тогда же 
лезная дорога терпела ко 
лоссальные убытки. Для за 
щиты путей от снега приме 
нялись лишь переносные за 
щитные деревянные пути, 
но должного результата они 
не давали. В 1877 году бо­
таник И. К. Сердинский 
предложил высадить лесопо 
садку для защиты железной 
дороги от снежных заносов.

В 1898 году началась ук 
ладка второго пути на на 
правлении Горловка -Таган 
рог общей протяженностью 
156 верст.
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