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Введение 

      Мой родной город Киренск расположен на реке Лене в месте впадения 

реки Киренги. Центр город лежит на почти идеально круглом небольшом (1,4 

км в диаметре) острове в стрелке Лены и Киренги, а окраины – на других 

берегах.  При этом окраины – отнюдь не спальные районы: за Киренгой 

находятся электростанция и лесозавод, а в Мельничном – речной порт со всей 

инфраструктурой, три крана которого видны издалека. Зимой преграды 

исчезают под толстым слоем льда; в межсезонье город распадается, и это 

осложняет жизнь людей на правом берегу Лены и левом - Киренги, а летом 

работает три паромных переправы. 

       А всегда ли так было? Моя бабушка Анкудинова Наталья Александровна 

вспоминает, что в 1968 году она, провожая свою маму в поездку, рассталась с 

ней у паромной переправы около магазина «Сибирь», а все желающие 

попасть в аэропорт отправились на пароме до Балахни. Оказывается, 

существовала еще одна паромная переправа, соединяющая центр с 

аэропортом и дорогой в Усть-Кут? Как рассказала моя бабушка в августе 1969 

года началось перекрытие протоки Полой – сооружение дамбы.  

    Почему пришлось перекрывать эту переправу? В каком году это событие 

произошло? 

   Определились с темой исследовательской работы «История строительства 

дамбы в городе Киренске».  

Объект исследования: дамба города Киренска. 

Предмет исследования: история строительства дамбы. 

Цель: сохранить память об истории возникновения дамбы и людях, 

участвующих в ее строительстве. 

Задачи: 
1. Узнать, через архивные и Интернет-источники историю строительства 

дамбы; 

2. Изучить через личные наблюдения, архивные источники, беседы со 

специалистами и очевидцами событий историю строительства дамбы. 

 

В нашей работе мы использовали следующие методы исследования: 

 изучение архивных материалов; 

 изучение литературы по теме исследования; 

 личные наблюдения; 

 встречи и беседы с очевидцами событий. 

   Мы обратились в Архивный отдел Администрации Киренского 

Муниципального района к начальнику Анкудиновой Наталье Александровне. 

Информации оказалось не так много.  

   Потом мы посетили Муниципальное казенное учреждение 

"Межпоселенческая Библиотека" МО Киренского района, пытаясь найти 

нужную нам информацию на страницах районной газеты «Ленские зори». 

 

 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9B%D0%B5%D0%BD%D0%B0_(%D1%80%D0%B5%D0%BA%D0%B0)
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%B8%D1%80%D0%B5%D0%BD%D0%B3%D0%B0
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I. До строительства дамбы 

1.1. Капризы протоки Полой 
       Ежедневно по прямой, плотно утрамбованной дамбе, спешат, обгоняя 

друг друга, люди и машины. А ведь так было не всегда. Сто лет жители 

нашего города мечтали о перекрытии протоки Полой в районе Балахни, что 

дало бы возможность соединить город (остров) с коренным берегом и 

избавиться от мучительных переправ (фото 1). 

Фото 1. Карта города Киренска (1926 г.) 

 
     

      По воспоминаниям В.Ф.Макаренко, одного из строителей дамбы, 

(информация взята из статьи «Дорога жизни» газета «Ленские зори» от 30 

июля 2010 г., автор статьи- А.Седых. Приложение, фото1,2), его родители 

помнят, что раньше не было протоки Полой. Летом – в малую воду протока 

Полой пересыхала. Люди беспрепятственно ездили по этому участку на 

лошадях в центр. Постепенно река меняла свое русло: сначала образовался 

небольшой ручеек, с каждым годом который становился все больше. И 

однажды через Полой шел настоящий ледоход. А через Сидоровскую 

протоку, которая тогда обмелела, люди ходили вброд. 

     По началу, чтобы перебраться на другой берег, надо было плыть на 

небольшом своеобразном паромчике ПК, чем- то напоминающем огромную 

лодку. Его прозвали душегубкой. Люди спускались на дно этой машины, 

чтобы сесть на лавки. «…было страшно плыть в этой посудине, потому как 

при встречном движении волны бились о борта и сильно раскачивали паром. 

Шел он медленно, почти полчаса добирались с одного берега на другой» 

(Приложение, фото 1,2). Позднее приспособили этот пятнадцатиметровый 

баркас для перевозки машин, встроили аппарель- мостик для удобного заезда 

транспорта. Путь лежал от бывшей чайной по улице Ленрабочих до Балахни, 

напрямую не получалось парому ходить, так как было мелководье. 
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     К 60 -м годам протока Полой настолько размыла берега, что по ширине, 

особенно в половодье, почти не уступала реке Лене в районе микрорайона 

Мельничный (Приложение, фото 3).  

 

1.2. Дамбы Киренского района 

    Был ли опыт строительства дамб в Киренском районе? Из статьи «Быть ли 

Киренску полуостровом?» М.Кузнецова (Приложение, фото 4,5), 

внештатного корреспондента газеты «Ленские зори», специалиста в области 

гидростроительства, мы узнали, что дважды в нашем районе сооружали 

дамбы (таб.1): 
Таб.1 Дамбы Киренского района 

Дамба Год строительства Результат строительства 

Алексеевский затон  

(дамба Няша) 

1950 г.  

(1 июня-10 октября) 

До сих пор существует 

Бубновская дамба 1953 г. Была снесена природой (Причины: 

насыпалась в зимнее время, не 

уплотнена, мерзлые куски грунта, 

частые осадки) 

      

      Строительство дамбы Полой было третьим опытом местных строителей.  

В июне 1968 года Исполнительный комитет Киренского городского Совета 

депутатов трудящихся согласно решению №63 от 26.06.1968 г. «О работе 

речных переправ Киренской пристани ЛРП в навигацию 1968 года» признает 

неудовлетворительной работу Киренского технического участка и 

самоустранение администрации аэропорта по благоустройству нового взвоза 

в пригороде Балахня (Приложение, фото 6,7).  

        Возникла острая необходимость строительства дамбы. 

 

II. Строительство дамбы 

2.1. Началось! 
       В мае 1969 года Исполнительный комитет Киренского районного Совета 

депутатов трудящихся принял решение о перекрытии протоки «Полой» 

(Приложение, фото 8,9), потому что «…островное расположение города 

Киренска создает неудобства населению, промышленным, транспортным, 

хозяйственным предприятиям…» за счет средств заинтересованных 

предприятий и организаций города. Установили подрядчиком по перекрытию 

«Полой»  Киренскую пристань ЛРП, заказчиком- комбинат коммунальных 

предприятий и благоустройства.  

         Предусмотрели и долевое участие организаций города в следующем 

суммарном выражении (таб.2.): 
Таб.2. Долевое участие организаций  

города в строительстве дамбы 

Предприятие Сумма 

Пристань ЛРП 66 тыс. рублей 

Авиапорт 40 тыс. рублей 

Продснаб ЛЕНУРС 20 тыс. рублей 
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Райпотребсоюз 20 тыс. рублей 

Техучасток пути 10 тыс. рублей 

Водочный завод 10 тыс. рублей 

Дорожный участок№ 2202 30 тыс. рублей 

        

       Всего планировалось затратить – 196 тысяч рублей.  

     В этом же решении мы узнали (пункт 5 данного Решения), что 

строительство дамбы необходимо было провести с 15 июня по 15 августа 

1969 года.  

   Однако в июне 1969 года Исполнительный комитет Киренского районного 

Совета депутатов трудящихся (Решение № 84 от 11.06.1969 г. «Об отмене 2-го 

решения исполкома о строительстве взвоза на берегу р.Лены в пригороде 

Балахня») обязует Киренский авиапорт отремонтировать старый взвоз 

(против маслозавода) и провести гравийную подсыпку площадки наверху 

взвоза, построить навес для пассажиров на берегу Полоя у взвоза 

(Приложение, фото 10). 

    Из районной газеты «Ленские зори» № 101 от 21 августа 1969 г. 

«Началось!» (автор статьи-  В.Андреев) мы узнали, что 18 августа 1969 года 

на место будущей дамбы был доставлен кран (Приложение, фото 11). «…для 

заводки туда теплоходом мелководье мешало. Тянули трактором». В этот день 

на берегу против улицы, тогда носившей название, Пролетарской группами 

собирались жители соседних домов и понеслись машины, заработал кран 

(фото 2). 

Фото 2. Строительство дамбы 

 (из фотоархива семьи Анкудиновых) 

 
   Планировалось завершить строительство дамбы до осени 1969 года. Однако 

по многим причинам строительство продолжалось до 1971 года. По 

материалам внештатного корреспондента газеты «Ленские зори» 

М.Кузнецова можно эти причины назвать (Приложение, фото 4,5): 
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- досыпка дамбы в зимнее время года из мерзлого грунта, слабая, 

неуплотненная; 

- донная подошва была разломана, поэтому грунт стало вымывать из-под 

коры. 

 

2.2. Работы по укреплению дамбы 
       В последующие годы велись работы по укреплению дамбы: 

       В феврале 1971 года Исполнительный комитет Киренского районного 

Совета депутатов трудящихся согласно решению № 19 от 15.02.1971 г. «О 

мероприятиях по укреплению дамбы через протоку Полой и спасению ее от 

весеннего ледохода» признает дамбу в аварийном состоянии и работы по ее 

строительству в незаконченном виде (Приложение, фото 12,13). В этом же 

документе узнаем, что Киренским техническим участком пути осенью 1970 

года отсыпано 10 тысяч кубометров гравия. Для укрепления дамбы 

необходимо еще 50 тысяч кубометров гравия. Комитет просит руководителей 

предприятий и организаций города выделить средства на покупку гравия в 

следующем суммарном выражении (таб.3): 
Таб.3. Средства на покупку гравия  

организациями города для отсыпки дамбы 

Предприятие Количество гравия Сумма 

Пристань Лурпа 5000 м
3 

10 тыс. рублей 

Райпотребсоюз 2,500 м
3
 5 тыс. рублей 

Водочный завод 1,500 м
3
 3 тыс. рублей 

Авиапорт 7,500 м
3
 15 тыс. рублей 

Комбин.компред. 5000 м
3
 10 тыс. рублей 

Продснаб 2,500 м
3
 5 тыс. рублей 

Дорожный участок 1,500 м
3
 3 тыс. рублей 

Райузел связи 1,500 м
3
 3 тыс. рублей 

Ремстройуправление 1,500 м
3
 3 тыс. рублей 

Итого 28,500 м
3 

57 тыс. рублей 

      

      В мае 1971 года Исполнительный комитет Киренского районного Совета 

депутатов трудящихся в соответствии с решением № 54 от 13.05.1971 г. «О 

работе по укреплению дамбы через протоку Полой» информирует о том, что 

строительство дамбы через протоку Полой не завершено и требуется вложить 

40 тысяч кубометров гравия. Красноармейскому судоремонтному заводу 

необходимо сдать в эксплуатацию земснаряд №104 (фото 3) для подсыпки 

дамбы с 1 июня 1971 года сроком на 10 дней (Приложение, фото 14).  
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Фото 3. Земснаряд 

 
    

    Ежегодно с 1971 года шла целенаправленная посадка деревьев, 

кустарников. Для того, что бы не осыпались береговые линии и дамба 

выстояла под напором воды. Ветераны и неравнодушные люди 

организовывали субботники, и вдоль насыпи прямо в гравий ставили черенки 

тальника, который очень быстро разросся. 

 

III. Строители дамбы 

3.1. Имена строителей дамбы со страниц районной газеты 
    И вот уже четыре десятка лет мы имеем возможность беспрепятственно 

добираться до аэропорта, до главной связующей с большой землей Польской 

дорогой. Человеку удалось одержать победу над Природой! 

   Живущим сегодня в городе Киренске важно помнить имена тех, кто дал нам 

такую возможность. Про них мы узнали со страниц газеты «Ленские зори». 

Ф.И.О. должность 

Бутырин Николай Михайлович старший электромеханик плавательного крана Т-69 

Макаренко Владимир Федорович крановщик плавательного крана Т-69 

Кузаков Василий Ананьевич крановщик плавательного крана Т-69 

Алферова Валентина Васильевна крановщица плавательного крана Т-69 

Космаков Геннадий Михайлович старший электромеханик плавательного крана Т-63 

Беднарский Геннадий крановщик плавательного крана Т-60 

Тютрин Михаил электромеханик плавательного крана Т-60 

Ревенко Иннокентий крановщик плавательного крана Т-60 

Карманов Юрий речник 

Рудых Валерий речник 

Кудаков Михаил речник 

Кожевников Геннадий Георгиевич механик крана Т-63 

Черепанов Иннокентий крановщик Т-54 

Голованов Анатолий Андреевич речник 
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  Многих из них уже нет в живых. Но нам, киренчанам, важно помнить, какой 

ценой досталась эта дорога. 

3.2. Встреча с очевидцем событий 

       Работая по теме нашего исследования. нам удалось встретиться с одним 

из очевидцев тех далеких событий. О ней мы также узнали со страниц 

районной газеты «Ленские зори». Найти человека в нашем небольшом городе 

оказалось делом несложным.  

  Алферова Валентина Васильевна -не просто очевидец тех значимых для 

нашего города событий, но и единственная женщина-крановщица, 

участвующая в строительстве дамбы. Она и не думала связывать свою жизнь 

с такой мужской профессией- крановщик. Но несчастный случай, который с 

ней произошел по вине крановщика, укрепил в ней решение стать 

крановщицей. Валентина Васильевна – ударница коммунистического труда, 

награждена за свой нелегкий труд орденом Ленина и многочисленными 

правительственными наградами (фото 4,5).  

Фото 4,5. С Алферовой Валентиной Васильевной 

  
       Именно там на дамбе юная крановщица Валя приняла боевое крещение, 

трудилась на износ, как все, кому доверили строительство дамбы. Валентина 

Васильевна вспоминает, как трудно дался проран, та часть реки, которую не 

могли ничем усмирить. Для того, чтобы его засыпать, взрывали скалу около 

поселка Бубновка. Глыбы были настолько неподъемные, что краны едва 

справлялись. А вода их отбрасывала, как пушинки. И ничто не могло ей 

помешать. Тогда Леонов Иван Андреевич, заместитель начальника пристани, 

принял решение потопить списанную 50-тонную пассажирскую баржу, 

груженную гравием и непригодным к использованию цементом. После этого 

дело заспорилось. После ее неоднократно отправляли на работы по 

укреплению дамбы. 
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Заключение 

     Работая по теме нашего исследования, мы узнали много интересных 

фактов о строительстве жизненно важного объекта моего города- дамбы и 

трудовом подвиге простых людей, которые сделали возможным, казалось бы, 

невозможное- пойти наперекор природе. Люди, вооруженные мощной 

техникой, смогли это сделать. Несколько десятилетий жители нашего города 

мечтали о перекрытии протоки Полоя в районе Балахни, что дало бы 

возможность соединить город (остров) с коренным берегом и избавиться от 

мучительных переправ. Теперь мы спокойно садимся в автобус и едим … 

        Важно помнить свою историю. 
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Приложения 

 

 

Фото 1. Статья в газете «Ленские зори» от 30.07.2010 г.  

 «Дорога жизни» (автор- Седых А.) 
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Фото 2. Статья в газете «Ленские зори» от 30.07.2010 г.  

 «Дорога жизни» продолжение (автор- Седых А.), продолжение 
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Фото 3. Статья в газете «Ленские зори» от 20.02.1996 г.  

 «Как «усмирили» Полой» продолжение (автор- Нератова Л.) 
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Фото 4. Статья в газете «Ленские зори» от 02.03.1970 г.  

 «Быть ли Киренску полуостровом?» (автор- Кузнецов М.) 

 

Фото 5. Статья в газете «Ленские зори» от 02.03.1970 г.  

 «Быть ли Киренску полуостровом?» продолжение (автор- Кузнецов М.), продолжение 

 

 



16 
 

 

Фото 6. Копия Решения Исполнительного комитета Киренского городского Совета 

депутатов трудящихся  «О работе речных переправ Киренской пристани ЛРП в навигацию 

1968 года» от 26.06.1968 г. 
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Фото 7. Копия Решения Исполнительного комитета Киренского городского Совета 
депутатов трудящихся  «О работе речных переправ Киренской пристани ЛРП в навигацию 

1968 года» от 26.06.1968 г., продолжение 
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Фото 8. Копия Решения Исполнительного комитета Киренского городского Совета 

депутатов трудящихся  «О перекрытии протоки «Полой» от 26.05.1969 г. 
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Фото 9. Копия Решения Исполнительного комитета Киренского городского Совета 

депутатов трудящихся  «О перекрытии протоки «Полой» от 26.05.1969 г., продолжение 
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Фото 10. Копия Решения Исполнительного комитета Киренского городского Совета 

депутатов трудящихся  ««Об отмене 2-го решения исполкома о строительстве взвоза на 

берегу р.Лены в пригороде Балахня» от 11.06.1969 г. 
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                                                        Фото 11. Статья в газете «Ленские зори» от 21.08.1969 г. г.  

 «Началось» (автор- Андреев В.) 
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Фото 12. Копия Решения Исполнительного комитета Киренского городского Совета 

депутатов трудящихся «О мероприятиях по укреплению дамбы через протоку Полой и 

спасению ее от весеннего ледохода» № 19 от 15.02.1971 г 
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Фото 13. Копия Решения Исполнительного комитета Киренского городского Совета 

депутатов трудящихся «О мероприятиях по укреплению дамбы через протоку Полой и 

спасению ее от весеннего ледохода» № 19 от 15.02.1971 г 
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Фото 14. Копия Решения Исполнительного комитета Киренского городского Совета 

депутатов трудящихся «О работе по укреплению дамбы через протоку Полой»  

№ 54 от 13.05.1971 г. 


