ИССЛЕДОВАНИЕ СОДЕРЖАНИЯ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ НА УЧАСТКЕ           БЕЛОРЕЧЕНСК-УСТЬ-ЛАБИНСК

Настоящая статья является частью исследовательской работы  «Эксплуатация автомобильных дорог».

      Потребительские свойства дороги - это совокупность её транспортно-эксплуатационных показателей, непосредственно отвечающих интересам пользователей. К потребительским свойствам относятся: скорость, непрерывность, безопасность и удобство движения, пропускная способность и уровень загрузки движением, способность пропускать автомобили и автопоезда с разрешенными для движения по дорогам общего пользования осевыми нагрузками, общей массой и габаритами, экологическая безопасность, эстетические и другие свойства.

      Автомобильные дороги, дороги и улицы городов и других населенных пунктов по их транспортно-эксплуатационным характеристикам объединены в три группы:

      группа А - автомобильные дороги с интенсивностью движения более 3000 авт./сут; в городах и населенных пунктах - магистральные дороги скоростного движения, магистральные улицы общегородского значения непрерывного движения;

      группа Б - автомобильные дороги с интенсивностью движения от 1000 до 3000 авт./сут; в городах и населенных пунктах - магистральные дороги регулируемого движения, магистральные улицы общегородского значения регулируемого движения и районного значения;

      группа В - автомобильные дороги с интенсивностью движения менее 1000 авт./сут; в городах и населенных пунктах - улицы и дороги местного значения.

      Автомобильная дорога Майкоп-Усть-Лабинск относится к группе «Б» межрайонного сообщения. Большой грузопоток, легковой, грузовой, пассажирский транспорт – обычная картина для этого участка. 
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      В связи со строительством олимпийских объектов многократно увеличился поток грузовых машин типа «Тонар» с превышением веса груза .Предприятиям и водителям большегрузных машин не выгодно загружать машины в пределах нормы, вот и едут к морю грузовые «динозавры», разрушая дороги, уродуя трассы, способствуя увеличению дорожно-транспортных происшествий.
      В процессе работы мы провели ряд исследований, в том числе - наблюдали интенсивность движения на разных участках трассы: в разные дни, в течение суток, в разное время года. За один час наблюдений ( вторая половина дня, середина надели, август м-ц) в одну сторону прошло 87 машин, в другую -78.Грузовые машины, перевозящие инертные материалы (гравий, песок) имели еще и прицепы. Т.о, общий вес таких машин достигал 65-70т. 
       Покрытие проезжей части не должно иметь просадок, выбоин, иных повреждений, затрудняющих движение транспортных средств с разрешенной "Правилами дорожного движения" скоростью. Но то, что мы увидели на дороге, иногда поражало наше воображение. Дорожное полотно местами было очень сильно разбито, покрыто выбоинами и трещинами, напоминало волны. На некоторых участках машину бросало из стороны в сторону из-за глубокой асфальтовой колеи. Зимой на таких участках очень опасно: может выбросить на встречную полосу.
       Деформация - изменение формы или размеров насыпи, дорожной одежды, сооружения и т. п. без изменения массы. Деформации и разрушения могут быть как покрытий , так и  всей дорожной одежды в целом. К первым относятся износ, шелушение, выкрашивание,выбоины, сдвиги, гребенки и трещины покрытия. Ко вторым - пучины, просадки, проломы, колеи и разрушения кромок дорожной одежды.

        Мы обнаружили множественные разрушения полотна дороги:   

       1. Выкрашивание - отделение мелких зерен минерального материала от покрытия и образование мелких раковин глубиной до 20 мм. Постепенно развиваясь, выкрашивание может распространиться на значительной площади.

       2. Выбоины - местные разрушения покрытия глубиной от 20 до 100 мм и более с резко очерченными краями. Они возникают из-за наличия дефектных мест на покрытии. Особенно активно процесс образования выбоин развивается весной и поздней осенью, когда происходит чередование положительной и отрицательной температур воздуха и покрытия, имеет место переувлажнение покрытия и наличие воды в порах материала покрытия. Проникая в поры и микротрещины, вода оказывает расклеивающие действие, отслаивает битумную пленку от минеральных материалов. Расклеивающее действие значительно увеличивается при ее замерзании, связи между частицами материала ослабляются и под влиянием колес автомобиля образуется выбоина.
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      3. Сдвиги – неровности, вызванные смещением асфальтобетона в продольном направлении при устойчивом состоянии. Чаще всего они образуются в местах торможения колес, на остановках и перекрестках, в период высокой летней температуры, при недостаточном сцеплении слоя покрытия с основанием. 

      4. Волны и гребенки - неровности в виде поперечных гребней и впадин с пологими краями, формирующиеся,  как и сдвиги в местах торможения автомобиля из-за излишней пластичности материала при высоких летних температурах и увеличении воздействия транспортных средств.
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       Причина их образования - излишняя пластичность покрытия из-за избытка вяжущего или недостаточной теплоустойчивости смеси при высоких температурах, либо недостаточное содержание щебня. На гравийных необработанных покрытиях образование волн («гребенки») вызвано динамическим воздействием транспортных средств на смесь с недостаточным количеством частиц, придающих связность покрытию.
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        5.Трещины - на асфальтобетонных покрытиях могут быть одиночные, поперечные, продольные, косые и в виде сетки. Трещины поперечные сквозные на всю ширину покрытия (температурные) возникают осенью и в начале зимы в результате резких перепадов температур воздуха и недостаточного сопротивления температурным напряжениям. Возникают через 5 – 10 м. Продольные трещины располагаются через 20 – 40 см друг от друга на полосах наката в сочетании с поперечными трещинами через 15 – 20 см. Продольные трещины и разрушения на асфальтобетонных покрытиях появляются на стыке двух полос укладки. Со временем возможно разрушение зоны стыка, если была нарушена технология устройства шва.    
        Нагрузка, действующая непродолжительный промежуток времени, в ряде случаев многократно повторяющаяся, например нагрузка от движущихся транспортных средств – есть нагрузка временная, но в действительности наблюдаются напряжения суммарные - напряжения в слоях дорожной одежды от совместного воздействия нескольких факторов, например, нагрузки и температуры.  

       6.Сдвиги - смешения покрытия по основанию, сопровождающиеся часто наплывом слоя по слою. Наблюдаются на покрытиях, содержащих органическое вяжущее, на крутых спусках, в местах остановок и торможения автомобилем из-за недостаточно прочного сцепления покрытия с основанием.
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      7. Местные просадки и искажения профиля покрытия, образующиеся в первые годы после постройки дороги при достаточно благоприятных грунтово-гидрологических условиях на всех типах покрытия. Образуются из-за недостаточного уплотнения  грунта земляного полотна, особенно его верхней части.
      Срок службы покрытия - это период времени, в пределах которого снижаются сцепные качества покрытий или увеличивается износ поверхности покрытий  до величин, предельно допускаемых по условиям движения.
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      Содержание автомобильной дороги - комплекс работ по уходу за дорогой, дорожными сооружениями и полосой отвода, по профилактике и устранению постоянно возникающих мелких повреждений, по организации и обеспечению безопасности движения, а также по зимнему содержанию и озеленению дороги.

      Задача содержания состоит в обеспечении сохранности дороги и дорожных сооружений и поддержании их состояния в соответствии с требованиями, допустимыми по условиям обеспечения непрерывного и безопасного движения в любое время года.

Тезисы к статье: 
      Потребительские свойства дороги - это совокупность её транспортно-эксплуатационных показателей, непосредственно отвечающих интересам пользователей. К потребительским свойствам относятся: скорость, непрерывность, безопасность и удобство движения, пропускная способность и уровень загрузки движением, способность пропускать автомобили и автопоезда с разрешенными для движения по дорогам общего пользования осевыми нагрузками, общей массой и габаритами, экологическая безопасность, эстетические и другие свойства. Задача содержания состоит в обеспечении сохранности дороги и дорожных сооружений и поддержании их состояния в соответствии с требованиями, допустимыми по условиям обеспечения непрерывного и безопасного движения в любое время года.

                                                                                                           Алиев Нурали, 11кл.
